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SX -6000 ipsnem
BMWM3I-MOTOR

Im Auftrag der Firma QM1 Detychland baben wir die Wirksamkeit der Motarenbehandhung
von SM-60M in ecmem BMW M3 Motor des. neuesten Typs ( 6 Zyly S 50 A 30
gelestet. Dieser Molor ist bekanntlich schon werkssestig auf Hachsticisiungen getrimnit.

Der Molor war zu Testzwecken auf unserem . Priifstand des Typs "Soper Flow 7420
montieri. Vor der SX-6000 - Zugabe hatten wir den Motor schon gut cingefabren und wnter
vellkommen yenormten Bedingungen mindestens 30 Leistungsmessungen innerhalb won 2
Wochen yelahren, bei denen die Slieoung der MeBergebnisse  maxims! 1= 01 % belis, alse
+i- | I3 her ciner pemessenen Leistung von 2 10 kW ( 236 P5).

MNach Zugahe der EX-6000 - CGleitheschlchiwng gemil Herstellervosyabe wurde der Motor
5 Stnden gefahren, bevor wir die eraten Leistungsmessungen durchililyien. Wihrend der Zeit,
wor clie Mellaufe gefahren wurden, stimmten alle dufllediches Faktoren {» B. Lullieanperatur,
Fouchigkeit) mit den Bedingungen der {rijheren Liufe iberein, bew. wurdon durch
Amwenduny der genonnten Fakioren auseeglichen.

e Ergebnisse {siche Ciralik) zeipen, dall SX-A000 sine Leigtungseleigening ol 3000 UWinin
je mach Last und Drehzahl zwischen 1 und 5 P83 bringl, Es isl statistiach unmiglich,
diese hilwren Werte dem Zufall zuzuschreiben

Eint Seakung der Gltempertur durch die geminderre Reibung wurde registriert. Besonders
bei Vollast, wo zum Beispicl bai 6000 Umin und 100% Motoilast dhe ‘Temperatur von 105° C
aul 1007 C munbckging.

Der Test wurde im Januar 1995 gelahren.
Lenz Motorentechnik GmbH
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QM| Bekandling av hjelpemotor p& "WM/F GULEN"
Votea THD 102
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QM European Operations

present

a new dimension in care and maintenenance of
motorcars, machinery and industrial equipment

QMI Engine Treatment

have a look what happened to the éngine of a Honda CBRG00F2

CEBREIQFZ. 203 « Test mun, wiih standand yood qualty encgire all )
CERBIOED, I0E  Tes: nun, wlh standsr qooed quality engire ol and QMIwillh PTFE Engine Treatrnernt
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Switzartanc Eurcpean Operations Office

Power - Test on Dynajat Model 100 Dynamometer KAWASAKI model ZXR 750 R
14. Sept, 1954 A at 09:45h f B at 11.30h 750 cem  Suberbike - Racer

TESTRUN A wilh normal brand Racing-ot~ WITHOUT QM/ with PTFE Engine Treatment
hp - eutput maasured at rear whesl, no shismater and slaner-molor Mitted, top saead-readings not relevant
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